mob X pert

Mobilitat verstehen

Themendossier 1: Mobilitat und Verkehr

1. Mobilitat und Verkehr sind
nicht dasselbe

Koénnten wir nicht selbstandig mobil sein, wéaren Schule,
Arbeit, Sport, Kino oder Konzerte kaum erreichbar, und
an Wochenenden ware es nicht denkbar, sich mit Freun-
den zu treffen, zu baden, zu tanzen oder die Berge zu
geniessen. Ferienreisen wéaren ebenso unmaglich. Auch
das Warenangebot in Geschéaften ware ohne globale
Verkehrsstrome deutlich kleiner: Ob Fermnseher, Smart-
phone, Kleidung oder Essen — viele Guter, die wir einkau-
fen, wurden in anderen Erdteilen hergestellt und um den
halben Globus transportiert. Einfache und kostengunsti-
ge Mobilitat ermbglichen uns erst den gewohnten Alltag
und Lebensstil. Mobilitdt ist daher eine unverzichtbare
Voraussetzung, um am gesellschattlichen Leben teilzu-
nehmen.

Die Mobilitdt umfasst jedes BedUrfnis zum Ortswech-
sel von Menschen, Gegenstanden und Informationen.
Je nach personlichen Fahigkeiten, Lebensumsténden
und nutzbaren Infrastrukturangeboten k&nnen wir jedoch
nur einen Teil dieser MobilitatsbedUrinisse realisieren. So
kann oder darf man beispielsweise ohne Fahrausweis
nicht Auto fahren. Oder die tolle Party findet ohne jene
statt, die krank sind, keine Mitfahrgelegenheit finden oder
keinen Bus oder Zug zur Verfligung haben.

Der Verkehr umfasst im Unterschied zur Mobilitat nur
die tatséchlich durchgefuhrten Ortswechsel von Men-
schen, Gegenstanden und Informationen — also nur die
Wege derjenigen, die tatsachlich auch die Party besucht
haben. Diese Unterscheidung zeigt, dass gezielte Veran-
derungen von personlichen Fahigkeiten (z. B. Fahraus-
weis), Lebensumstanden (z. B. Umzug) oder neue An-
gebote (z. B. Nachtbus) neue Optionen erdffnen und so
Verkehrsverhalten verénderm konnen.

Mobilitats- und Verkehrsformen

Je nach Lebensumstanden gibt es mehr oder weniger
nutzbare und kombinierbare Verkehrsmittel: Menschen
konnen zu Fuss, mit dem Velo, Roller, Auto, Bus, Zug,
Schiff oder Flugzeug unterwegs sein. Sie kdénnen dabei
andere Menschen und Gegenstande mitnenmen oder
diese separat transportieren lassen sowie mit Computer
oder mobilen Geraten erfasste Informationen per Kabel
und/oder Funk Ubermitteln.

In diesem und den folgenden Themendossiers beschaf-

Ein Themendossier des Kantons Bemn

tigen wir uns schwerpunktmassig mit Personenverkehr,
der folgende Verkehrsarten umfasst:

Fuss- und Veloverkehr: \Wird oft auch unter dem
Begriff Langsamverkehr (LV) zusammengefasst. Diese
Bezeichnung entspricht nicht ganz der Realitat. Insbe-
sondere im stadtischen Raum ist man mit dem Velo oft
schneller am Ziel als mit dem Auto oder dem OV.

Offentlicher Verkehr (OV): Fahrten mit Bus, Zug, Seil-
bahn und Schiff.

Motorisierter Individualverkehr (MIV): Auto-, Roller-,
Motorrad-, Liefer- und Lastwagenfahrten.

2. Wozu und wie sind Menschen
mobil?

Personliche Lebensumstande wie Alter, Familiensituation
und Arbeit pragen die Verkehrszwecke. In der Schweiz
sind je nach Altersgruppe und Lebenssituation grosse
Unterschiede in der Alitags- und Ferienmobilitat auszu-
machen. Kinder und Jugendlichesind sind Uberwiegend
zu Ausbildungszwecken und in der Freizeit mobil und nut-
zen dafUr vor allem, je nach Alter, den OV oder sind zu
Fuss unterwegs. Erwachsene fahren mit dem Auto oder
dem o&ffentlichen Verkehr zu Arbeits-, Freizeit- und Ein-
kaufszwecken. Bei den Seniorinnen und Senioren wie-
derum fallen die Arbeitswege weg. Sie sind vor allem zu
Freizeitaktivitaten unterwegs, das vor allem zu Fuss oder
mit dem Auto. Verkehrszwecke und -mittel andern sich
also im Verlauf unseres Lebens immer wieder' (Abbildung
1Tund 2).

Die wichtigsten Verkehrsmittel

Der Modalsplit stellt die Anteile der von Menschen ge-
wahlten Verkehrsmitteln am Gesamtverkehr dar. Er zeigt
damit das Verkehrsverhalten der Menschen auf. Im 1and-
lich gepragten Kanton Bern sind die Einwohnerinnen und
Einwohner pro Tag rund 40 Kilometer unterwegs. Dieser
Wert liegt Uber dem Schweizer Durchschnitt (rund 37 Ki-
lometer pro Tag). Zwei Drittel der Tagesdistanz werden
mit dem Auto zurtickgelegt. Die Autodistanzen machen
mit 25 km pro Tag mit Abstand den grossten Tell aus.
FUr rund einen Viertel der Tagesdistanz, respektive 10.73
km, wurde der &ffentliche Verkehr (Zug, Postauto, Bus,

1 Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015, Bundesamt flr Statistik
BFS
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Manner

Frauen

6-17 Jahre
18-24 Jahre
25-64 Jahre

65 Jahre und mehr

I zuFuss

Basis: 57 090 Zielpersonen

B Velo (inkl. E-Bike)
Il motorisierte Zweirader

I Auto

Eisenbahn

I ffentl. Strassenverkehr

N Gbrige

Abbildung 1: Verkehrsmittelwahl nach Bevolkerungsgruppe. Quelle: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015. Bundesamt fur Statistik BFS
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Abbildung 2: Verkehrszwecke nach Bevolkerungsgruppen. Quelle: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015. Bundesamt fur Statistik BFS
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Tram) benutzt. Zu Fuss, mit dem Velo oder mit dem
E-Bike legten die Einwohner und Einwohnerinnen im Kan-
ton Bemn taglich im Durchschnitt 3.271 Kilometer zurlck.
Der sogenannte Langsamverkehr kommt damit auf einen
Anteil der Tagesdistanz von 8 %. Das heisst aber nicht,
dass der Langsamverkehr deswegen unwichtig ist. Wie
wichtig er ist zeigt sich deutlich, wenn statt der Distanz
die Anzahl zurlckgelegten Etappen, also die einzelnen
TeilstUcke eines Weges, betrachtet wird. Hier kommt der
Langsamverkehr im Kanton Bern auf einen Anteil von 48
% und Ubertrifft damit den MIV (35 %) und den OV (15 %)
deutlich?,

Schweizwelt zeigt sich zudem, dass Erwachsene bis
zur Pensionierung die meisten ihrer Wege mit dem Auto
absolvieren und deutlich weniger zu Fuss gehen. Kinder
und Jugendliche (6 bis 17 Jahre) sowie altere Menschen
(ab 65 Jahren) nutzen dagegen haufiger den offentlichen
Verkehr und sind dfter zu Fuss unterwegs. Altere Men-
schen sind zudem nicht sehr oft auf dem Velo anzutref-
fen. Auch bei den Kindem und Jugendlichen hat das
Velo an Bedeutung verloren®. In den letzten 20 Jahren
hat sich die Anzahl velofahrender Kinder und Jugend-
licher halbiert. Sie nutzen stattdessen immer Ofter den
Offentlichen Verkehr. Wahrend der Fahrt im Tram und Bus
konnen WhatsApp-Nachrichten verschickt, Facebook-
und Instagram-Accounts aktualisiert werden — das ist
bequem?. Generell pragen die unterwegs gesammelten
Erfahrungen unsere Verkehrsgewohnheiten: Vertraute
Wege und Verkehrsmittel nutzen wir entspannter, neue
Wege und Verkehrsmittel stressen uns eher. Mehr zu
diesem Thema im Themendossier 2 «Verkehrsmittel und
Mobilitatsangebote».

3. Was beeinflusst die Entwicklung
von Mobilitat und Verkehr?

Mobilitat in verschiedenen Siedlungsrdumen

Mobilitat in verschiedenen Siedlungsraumen. Das Ver-
kehrsangebot am Wohn- und Arbeitsort beeinflusst un-
sere Mobilitat. Dies zeigt der Vergleich zwischen Stadt
und Land im Kanton Bern. In stadtischen Gebieten ist die
Anzahl der mit dem Velo oder dem &ffentlichen Verkehr
zurtckgelegten Wege hoher als im landlichen Raum. Dort
werden mehr Fahrten mit dem Auto unternommen. In den
stadtischen Gebieten des Kantons Bern nutzen die Men-
schen haufiger den OV, der entsprechend der grossen

2 Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015, Bundesamt fur Statistik
BFS
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Einwohnerdichte mit Trams und Bussen deutlich besser
ausgebaut ist als in den weniger dicht besiedelten 1and-
lichen Gemeinden des Kantons®. In der Alltagsmobilitat
von Stadtbewohnerinnen und Stadtbewohnern spielt das
Auto eine geringere Rolle als fur die Bevolkerung landli-
cher Regionen. Kurzere Wege, das in der Stadt deut-
lich attraktivere OV-Angebot sowie die begrenzte Anzahl
zur VerfUgung stehender Parkplatze halben dazu gefuhrt,
dass Haushalte in der Stadt oft kein Auto mehr besitzen
(Anzahl Autos pro Haushalt: 0.89). Das im Gegensatz zu
den Haushalten auf dem Land (Anzahl Autos pro Haus-
halt; 1.28)°.

Mobilitat friiher und heute

Die Bewohnerinnen und Bewohner des Kantons Bemn
waren vor 10 Jahren anders mobil als heute: Bus- und
Zugfahrten sind heute im Durchschnitt langer, Fahrten mit
dem Auto hingegen geringfligig kurzer als 2005. Wenig
geandert haben sich die durchschnittlichen Langen der
Fuss- und Velowege. Trotz den zum Teil gewachsenen
Distanzen sind wird zeitlich pro Tag nicht langer unter-
wegs. Die Unterwegszeiten fUr den LV und MIV haben
etwas ab-, diejenigen fUr den OV etwas zugenommen’.

Mobilitat morgen

Wie Menschen im Kanton Bern in 20 Jahren mobil sein
werden, bleibt spannend: Seit einigen Jahren erwerben
vor allem in Stadten mehr junge Menschen OV-Abos und
nutzen Carsharing. Der Erwerb von Fahrausweis und ei-
genem Auto ist dagegen rucklaufig. Neue, mit E-Bikes
zUgig befahrbare Veloschnellverbindungen und ein stei-
gendes Gesundheitsbewusstsein kénnten das Velofah-
ren wieder interessanter machen. Dazu beitragen wird
auch die Velo-Offensive der Stadt Bern. Mit gezielten
Massnahmen — wie der Verbesserung der Infrastruktur
(z. B. Velorouten, Abstellplatzen) oder das Angebot von
Dienstleistungen (bspw. Bikesharing) — will die Haupt-
stadt bis ins Jahr 2030 den heutigen Veloanteil von 11
% auf 20 % steigern. Auch Technologien wie selbstfah-
rende Autos, Car- oder Bikesharing, Apps fur Fahrpléane,
Tickets und Parkplatzsuche oder Paketlieferungen per
Drohne werden unser Unterwegssein in Zukunft pragen,
wenn nicht auf den Kopf stellen.
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Schweiz 49%

Kanton Bern 49%
Jura Bernois 44%
Biel - Seeland 50%
Oberaargau 51%

Emmental
Bern - Mitteland 47%
Thun 54%
Oberland - West

52%

Oberland - Ost 54%

g

u Kein Fahrzeug 1 Fahrzeug =2 Fahrzeuge 3 Fahrzeuge und mehr

Abbildung 3: Fahrzeugbesitz in Haushalten in der Schweiz, Kanton Bern und Regionen in Prozent. Quelle: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr
2015. Auswertungen fUr den Kanton Bern. 2017. Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bermn

Weiterfiihrende Links

Mikrozensus Mobilitat und Verkehr
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/
mobilitaet-verkehr.gnpdetail. 201 7-0076.html

Alles zum Mikrozensus Mobilitat und Ver-

kehr 2015 des Bundesamts fur Statistik BFS

und Bundesamt fur Raumplanung ARE.

Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr - Kanton
Bern
http://www.bve.be.ch/bve/de/index/mobilitact/
mobilitaet_verkehr/mobilitast/grundlagen_mobi-
litaet/mikrozensus_mobilitaetundverkehr.html
Spezifische Auswertungen des Mikrozensus

fUr den Kanton Bemn.

Velo-Offensive Stadt Bern
www.bern.ch/themen/mobilitat-und-verkehr/gesamt-

verkehr/strategien-und-konzepte/velostrategie
Vorgehen, Ziele und Meilensteine der Velo-Offen-
sive der Bundeshauptstadt auf einen Blick.
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Mobilitat 2025 - Unterwegs in der Zukunft
www.gdi.ch/de/Think-Tank/Studien/ProductDetail/5632
Studie zur Mobllitat der (nahen Zukuntft). Fragen wie:
,Welche Erfindungen werden die Mobilitat der Zu-
kunft pragen?* werden anschaulich beantwortet.

mobXpert-be.ch, August 2017
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